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	Trusselsscenarie nr.  FORMDROPDOWN 

	Navn: Afbrydelse af Storebæltsforbindelsen (Vestbroen) 

	Truslens kategori/

hændelsestype
	 FORMDROPDOWN 
 Jeres organisation/område påvirkes direkte eller indirekte af en total afbrydelse af vej- og jernbanetrafik mellem Vest og Østdanmark. 

	Overordnet hændelsesforløb
	 Afbrydelsen skyldes, at Storebæltsbroens lavbro - Vestbroen - påsejles af et meget stort fragtskib på fejlkurs.  Der er tale om en head-on kollision, hvor skibets stævn går lige ind på en bropille.  En kombination af skibets store dødvægt og dets fart i kollisionsøjeblikket bevirker, at bropillen glider på fra underlaget, og at brooverbygningen skubbes ud af lejerne. Efter et stykke tid styrter et brofag med både vej- og jernbanesektion ned. 

	Geografisk udbredelse
	 FORMDROPDOWN 
 Som transportulykke er lokaliteten begrænset til Storebælt. Set som et afbrud af kritisk infrastruktur, med afledte effekter på andre kritiske samfundsfunktioner berører hændelsen dog hele landet.

	Varighed
	 FORMDROPDOWN 
 Det må påregnes, at det vil tage 1 til 1½ år at udbedre skaderne på vestbroen. I den mellemliggende periode er broen helt lukket for al trafik på både vej og bane.

	Tidsmæssig placering
	 FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 
      

	Varsel
	 FORMDROPDOWN 
 VTS Storebælt (Vessel Traffic Service Storebælt) under Søværnets Operative Kommando varslede om at skibet var på kollisionskurs med Vestbroen, men kunne ikke få kontakt med fartøjet. 

	Truede personer/aktiver
	Påsejlingen i sig selv resulterer kun i få dødsfald og personskader på skibet. Broen var blevet lukket før kollisionen indtraf. Hændelsen vil imidlertid påvirke store dele af den danske befolkning, erhvervslivet og udførelsen af en række kritiske samfundsfunktioner, idet den medfører frafald af al vej- og banetrafik mellem Fyn og Sjælland. Afbrydelsen har også en international dimension i kraft af den negative indvirkning på transit transport mellem Skandinavien og kontinentet. Reparation af Vestbroen vil være forbundet med meget store udgifter. 

	Baggrund forscenariet
	 FORMDROPDOWN 
 Nedrivning af Almöbron, (Sverige 1980), Tasman Bridge (Australien 1975) og  Sunshine Skyway Bridge (USA 1980). Scenariet er også inspireret af Karen Danielsens påsejling af Vestbroen den 3. marts 2005 (som kun forårsagede mindre skader på broen da skibet satte sig fast under brooverbygningen), samt af en alvorlig episode i maj 2001, hvor Østbroen var tæt på at blive påsejlet af et fragtskib på 27.000 ton dødvægt.

	Umiddelbare årsager til at scenariet realiseres
	 FORMCHECKBOX 
 Naturskabte påvirkninger 

 FORMCHECKBOX 
 Tilsigtede menneskelige handlinger 

 FORMCHECKBOX 
 Utilsigtede menneskelige handlinger

 FORMCHECKBOX 
 Tekniske fejl 

 FORMCHECKBOX 
 Organisatoriske fejl 

Ulykken skyldes et komplekst sammentræf af menneskelige, tekniske og organisatoriske fejl. Blandt de mange faktorer var en beruset overstyrmand som faldt i søvn, et alvorligt svigt i skibets navigation, fravær af en udkig på skibets bro, uopmærksomhed fra den øvrige besætnings side, og en teknisk fejl ved et advarselssystem.


	Andre væsentlige oplysninger om scenariet
	Der er på mange måder tale om "ulykken som ikke kunne ske". Beregninger for Vestbroen estimerer risikoen for afbrydelse af både vej- og banetrafik pga. skibskollision som 1,4 pct. pr. 100 år. Statistisk returperiode (frekvens udtrykt i år) for denne type længerevarende afbrydelse (> 1 måned) skulle dermed være 4.500 år.
Ifølge en artikel i Ingeniøren den 11. marts 2005 gennemsejles Storebælt 14 gange i døgnet af skibe, som i værste tilfælde ville kunne få Vestbroen til at falde sammen. Vestbroen er konstrueret til at kunne modstå en påsejling af et skib med en dødvægt på 2.000 ton, der sejler 14 knob. Vestbroen er endvidere en lavbro med en højde på 18 meter i gennemsejlingsfagene (lavere nær kysterne). Passage er derfor kun tilladt for skibe med en dødvægt under 1.000 ton. Alle andre skibe (ca. 97 pct. af den årlige trafik) skal sejle under Østbroen. 
En opgørelse fra VTS Storebælt, viser at der i 2003 passerede 2.542 skibe med en dødvægt på 20.000-39.999 ton og 2.505 skibe over 40.000 ton under Østbroen. I disse vægtklasser (24 pct. af den årlige trafik) ville et skib kunne skubbe en bropille på Vestbroen helt væk, så overbygningen med vejbane og togskinner styrter i vandet. Sejlrenden under Vestbroen er over 20 meter dyb, så selv de største skibe på fejlkurs ville ikke gå på grund før en kollision.



